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ค ำน ำ 
แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง จัดท าขึ้นเพ่ือให้ผู้บริหารใช้เป็นคู่มือในการก ากับ ติดตาม 

ประเมินผลการปฏิบัติงานตามแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมได้อย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพ โดยส านักแผนงาน
ได้รวบรวมรายละเอียดข้อมูล ทั้งจากค าแนะน าของผู้บริหาร หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งได้รับความร่วมมือ 
ของเจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบโครงการ เพ่ือด าเนินการจัดท าเอกสารแผ่นงาน/โครงการ/กิจกรรมให้เป็นไปตามรูปแบบ
และแนวทางที่ก าหนด ทั้งนี้ การจัดท าแผนปฏิบัติราชการฯ เป็นการด าเนินการตามพระราชบัญญัติข้อมูลข่าวสาร
ของราชการ พ.ศ. 2540 มาตรา 9 ที่ก าหนดให้หน่วยงานของรัฐต้องจัดให้มีข้อมูลข่าวสารของราชการ
ไว้ให้ประชาชนเข้าตรวจดูได้ 

แผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2567 ของกรมทางหลวงฉบับนี้ ประกอบไปด้วยรายละเอียด 
ความสอดคล้องของแผนทั้ ง  3 ระดับ ตัวชี้วัดของแผนปฏิบัติราชการทั้ ง 5 ประเด็นยุทธศาสตร์  
และรายละเอียดของแผนปฏิบัติราชการที่ต้องด าเนินการในปี พ.ศ. 2567 ซึ่งสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 
แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 
แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566 – 2570 แผนยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 – 2580) (ร่าง) แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมและโลจิสติกส์ 
ระยะที่ 1 (พ.ศ.2566 – 2570) แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม (พ.ศ. 2566 – 2570) และแผนปฏิบัติราชการ
ของกรมทางหลวง พ.ศ. 2566 – 2570  

ส านักแผนงาน หวังเป็นอย่างยิ่งว่า แผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2567 จะเป็นประโยชน์ต่อเจ้าหน้าที่
ในสังกัดของกรมทางหลวง และหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ทั้งนี้ หากมีข้อบกพร่องประการใด ขอน้อมรับและจะน า
ข้อเสนอแนะมาปรับปรุงให้ดียิ่งขึ้นในปีต่อไป 

 

 

 
ส านักแผนงาน กรมทางหลวง  
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แผนปฏิบัติรำชกำรรำยปีของกรมทำงหลวง พ.ศ. 2567 

ส่วนที่ 1 บทสรุปผู้บริหำร 
ตามนัยมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2562 ให้หน่วยงานของรัฐปรับปรุงแผนระดับ 3 

ประกอบกับพระราชกฤษฎีกาว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการบริหารกิจการบ้านเมืองที่ดี พ.ศ. 2546  
และพระราชกฤษฎีกาว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการบริหารบ้านเมืองที่ดี (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2562 มาตรา 16  
ให้ส่วนราชการจัดท าแผนปฏิบัติราชการของส่วนราชการ โดยจัดท าเป็นแผนปฏิบัติราชการ 5 ปี  
ซ่ึงต้องสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ แผนแม่บท แผนปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
นโยบายของคณะรัฐมนตรีที่แถลงต่อรัฐสภาและแผนอ่ืน ๆ โดยระบุสาระส าคัญเกี่ยวกับนโยบายการปฏิบัติราชการ 
ของส่วนราชการ เป้าหมายและผลสัมฤทธิ์ของงาน 

กรมทางหลวงมีภารกิจหลักในการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานด้านทางหลวงให้มีโครงข่ายสมบูรณ์
ครอบคลุมทั่วประเทศ และเชื่อมโยงกับต่างประเทศ ตลอดจนงานควบคุมทางหลวงในความรับผิดชอบ  
เพ่ืออ านวยความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในทางหลวงทั่วประเทศ 

เพ่ือให้การปฏิบัติงานของหน่วยงานมีความสอดคล้องและเชื่อมโยงกันอย่างต่อเนื่อง และเป็นไปตาม
บทบาทหน้าที่และภารกิจหลักที่ได้ก าหนดไว้ กรมทางหลวงจึงได้จัดท าแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง 
(พ.ศ. 2567) บนพ้ืนของแผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวง (พ.ศ. 2566 – 2570) โดยมีการทบทวน
แผนงาน/โครงการ ระยะเวลาด าเนินงาน และงบประมาณให้เป็นปัจจุบัน สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ  
แผนแม่บท แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ นโยบายรัฐบาล แผนปฏิบัติการ 
ด้านคมนาคม และนโยบายที่เกี่ยวข้อง 
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ควำมสอดคล้องหลักของแผนระดับต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับภำรกิจของกรมทำงหลวง 
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ส่วนที่ 2 ควำมสอดคล้องกับแผน 3 ระดับ ตำมนัยยะของมติคณะรัฐมนตร ีเมื่อวันที่ 4 ธันวำคม 2560 
กรมทางหลวง ได้จัดท าแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2567 ให้สอดคล้อง

และตอบสนองกับแนวโน้มทิศทางการพัฒนาระบบการคมนาคมขนส่งในระดับสากล แนวโน้มส าคัญในอนาคต
ที่มีผลกระทบต่อการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สถานการณ์การด าเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ในส่วนที่เกี่ยวข้อง
กับกรมทางหลวง ภารกิจของกรมทางหลวงในปัจจุบัน ความต้องการ/ความคาดหวังของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย  
ของกรมทางหลวง และสภาพแวดล้อมทางยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวง  

นอกจากนี้ การจัดท าแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2567 ยังยึดถือแผนระดับชาติ
ที่เกี่ยวข้องในการจัดท า ประกอบด้วยยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) และแผนแม่บทภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติ และแผนอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

2.1 ยุทธศำสตร์ชำติ (แผนระดับท่ี 1) 

1) ยุทธศำสตร์ที่ 2 ด้ำนกำรสร้ำงควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน (หลัก) 

 (1) เป้ำหมำย  

  เป้าหมายที่ 2.2 ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้น 

 (2) ประเด็นยุทธศำสตร์ 

  ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4.4 โครงสร้างพ้ืนฐาน เชื่อมไทย เชื่อมโลก  
  4.4.1 เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมไร้รอยต่อ  
  4.4.2 สร้างและพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ  
  4.4.3 เพ่ิมพ้ืนที่และเมืองเศรษฐกิจ 

(3) กำรบรรลุเป้ำหมำยตำมยุทธศำสตร์ชำติ 

แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2567 มุ่งเน้นการพัฒนาระบบ 
การขนส่งทางถนน มีส่วนสนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว รวมถึงการสนับสนุนการสร้าง  
และพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ การเพ่ิมพ้ืนที่และเมืองเศรษฐกิจ ดังนี้ 

 การเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศให้ดีขึ้น
ผ่านกิจกรรมต่าง ๆ เช่น 

- เพ่ิมความคล่องตัวบนระบบทางหลวง และพัฒนาการเชื่อมต่อกับการเดินทางขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ  

- พัฒนาและแก้ไขสมรรถนะของโครงข่ายระบบทางหลวง ให้เกิดความคล่องตัว
และรวดเร็วในการเดินทางและขนส่ง 

- พัฒนาประสิทธิภาพในการเชื่อมต่อระหว่างโครงข่ายทางหลวงกับการเดินทางขนส่ง
รูปแบบอื่น ๆ  

 การพัฒนาพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมด และเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 
ผ่านการเชื่อมโยงกับทางหลวงต่าง ๆ ให้เกิดเป็นโครงข่ายที่มีศักยภาพ เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพของระบบทางหลวง
ทั้งในด้านการเชื่อมต่อและการเข้าถึงพ้ืนที่  เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาพ้ืนที่ เขตเศรษฐกิจพิเศษ การพัฒนา 
แหล่งท่องเที่ยว ด่านและการค้าชายแดน และความมั่นคงของชาติ 
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2.2 แผนระดับท่ี 2  
2.2.1 แผนแม่บทภำยใต้ยุทธศำสตร์ชำติ 

1) ประเด็นที่ 7 โครงสร้ำงพ้ืนฐำน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล (หลัก) 
(1.1)  เป้าหมายระดับประเด็นของแผนแม่บทฯ  

 เป้าหมาย : ความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ของประเทศท่ีดีขึ้น 

เป้ำหมำย ตัวช้ีวัด 
ค่ำเป้ำหมำย  

ปี 2566 - 2570 
ความสามารถในการแข่งขันด้าน

โครงสร้างพื้นฐานของประเทศดีข้ึน 
อันดับความสามารถในการแข่งขัน

ด้านโครงสร้างพื้นฐาน 
ไม่เกินอันดับที่ 38 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนแม่บทฯ  
แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2567 มุ่งเน้นการ

พัฒนาระบบการขนส่งทางถนน มีส่วนสนับสนุนการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน
ของประเทศให้ดีขึ้นผ่านกิจกรรมต่าง ๆ เช่น 

- เพ่ิมความคล่องตัวบนระบบทางหลวง และพัฒนาการเชื่อมต่อ 
กับการเดินทางขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ  

- พัฒนาและแก้ไขสมรรถนะของโครงข่ายระบบทางหลวงให้เกิด
ความคล่องตัวและรวดเร็วในการเดินทางและขนส่ง 

- พัฒนาประสิทธิภาพในการเชื่อมต่อระหว่างโครงข่ายทางหลวง 
กับการเดินทางขนส่งรูปแบบอื่น ๆ  

(1.2)  แผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม 
และระบบโลจิสติกส์  

 แนวทางการพัฒนา : การขนส่งทางถนน 
 เป้าหมายของแผนแม่บทย่อย : ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 

ของประเทศไทยดีขึ้น  

เป้ำหมำย ตัวช้ีวัด 
ค่ำเป้ำหมำย                    

ปี 2566 - 2570 

ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศของประเทศไทยดีขึ้น 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์
ระหว่างประเทศของประเทศไทย 

(อันดับ/คะแนน) 

 ไม่น้อยกว่า 25 อันดับแรก  
หรือคะแนน 

ไม่ต่ ากว่า 3.60 
 

 เป้าหมายของแผนย่อย : ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง 

เป้ำหมำย ตัวช้ีวัด 
ค่ำเป้ำหมำย                    

ปี 2566 - 2570 

ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อ
ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง 

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม

ในประเทศ (เฉลี่ยร้อยละ) 
น้อยกว่า ร้อยละ 11 
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 เป้าหมายของแผนแม่บทย่อย : ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 

เป้ำหมำย ตัวช้ีวัด 
ค่ำเป้ำหมำย                    

ปี 2566 – 2570 

ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 
อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 

(คนต่อประชากร 1 แสนคน) 
ไม่เกิน 12 คน  

ต่อประชากร 1 แสนคน 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ  
แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2567 มุ่งเน้น

การพัฒนาระบบการขนส่งทางถนน มีส่วนสนับสนุนการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
ของประเทศไทย และการลดผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ผ่านการยกระดับประสิทธิภาพของระบบทางหลวง
ทั้งในด้านการเชื่อมโยงกับทางหลวงต่าง ๆ ให้เกิดเป็นโครงข่ายที่มีศักยภาพ เพื่อยกระดับประสิทธิภาพ
ของระบบทางหลวงทั้งในด้านการเชื่อมต่อและการเข้าถึงพ้ืนที่ รวมถึงด้านประสิทธิภาพการป้องกันอุบัติเหตุ 
เพ่ือเพ่ิมระดับความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุบนระบบทางหลวง 

ตำรำงที่ 1 ตัวชี้วัด ค่าเป้าหมายของแผนย่อย และห่วงโซ่คุณค่าของประเทศไทย (Final Value Chain Thailand : 
FVCT) ที่เก่ียวข้องกับแผนแม่บทประเด็นที่ 7 

เป้ำหมำย ตัวชี้วัด 
ค่ำเป้ำหมำย 

ปี 2566 - 2570 
องค์ประกอบ 

ของ FVCT ที่เกี่ยวข้อง 

1. ต้นทุนโลจิสติกส ์
ของประเทศไทย 

ต่อผลติภณัฑ์มวลรวม 
ในประเทศลดลง 

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส ์
ของประเทศไทยต่อผลติภณัฑม์วลรวม

ในประเทศ (เฉลีย่ร้อยละ) 

น้อยกว่า 
ร้อยละ 11 

หน่วยงำนสนับสนุน 
V02 โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง 
เครือข่ายโลจสิติกส์ตามแนวเส้นทาง
ยุทธศาสตร์ และการอ านวยความสะดวก 

  

2. ประสิทธิภาพดา้น 
โลจิสติกส์ระหว่างประเทศ

ของประเทศไทยดีขึ้น 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพ 
ด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 

ของประเทศไทย  
(อันดับ/คะแนน) 

ไม่น้อยกว่า 25 
อันดับแรก  
หรือคะแนน 

ไม่ต่ ากว่า 3.60 

หน่วยงำนสนับสนุน 
V01 โครงสร้างพื้นฐาน 

และสิ่งอ านวยความสะดวก 

3. ผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนลดลง 

อัตราผูเ้สียชีวิต 
จากอุบัติเหตุทางถนน  

(คนต่อประชากร 1 แสนคน) 

ไม่เกิน 12 คน 
ต่อประชากร 
1 แสนคน 

หน่วยงำนสนับสนุน 
V02 ถนน/ยานพาหนะ 

 

2.2.2 แผนกำรปฏิรูปประเทศ (ฉบับปรับปรุง) (ฉบับประกำศรำชกิจจำนุเบกษำ) 

แผนกำรปฏิรูประเทศ (5) ด้ำนเศรษฐกิจ (หลัก) 

(1) การปฏิรูปด้านที่ 1 การเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ประเด็นย่อย 1.2) 
การรวมกลุ่มในภูมิภาค ด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานในประเทศและภูมิภาค 

(2) กิจกรรมปฏิรูปที่ 4 การเป็นศูนย์กลางด้านการค้าและการลงทุนในภูมิภาค 
ของประเทศไทย ประเด็นที่ 1 พัฒนาด้านโลจิสติกส์เพ่ือสร้างความเชื่อมโยง (Connectivity)  

(3) เป้าหมาย ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางด้านการค้าและการลงทุนในภูมิภาค 

 จากการพิจารณาความเชื่อมโยงระหว่างแผนการปฏิรูปประเทศ (ประเด็น (5)  
ด้านเศรษฐกิจ) และแผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2566 – 2570) พบว่า การด าเนินงานของ 
กรมทางหลวงมีประเด็นการพัฒนาที่ครอบคลุมและสอดคล้องกับแผนการปฏิรูปประเทศ (ด้านเศรษฐกิจ)  
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ทั้งในด้านการพัฒนาโครงสร้าง พ้ืนฐานในประเทศเชื่อมโยงอุตสาหกรรมเป้าหมาย โดยเร่งรัดการลงทุน 
ในโครงสร้างพ้ืนฐานส าคัญ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการพัฒนาการเชื่อมโยงทางถนนที่ เชื่อมโยงทางหลัก  
(Last-Mile Roads) สู่พ้ืนที่คลัสเตอร์ และอุตสาหกรรมส าคัญ อีกทั้งยังครอบคลุมในประเด็นการพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานระดับภูมิภาคที่เอ้ือต่อการด าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจของภูมิภาค กล่าวคือ สนับสนุน 
และวางแผนการสร้าง Infrastructure Network ของภูมิภาคในลักษณะที่เป็นประโยชน์แก่ทุกฝ่าย 

2.2.3 แผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) 

1) วัตถุประสงค์ 
พลิกโฉมประเทศไทยสู่ “สังคมก้าวหน้า เศรษฐกิจสร้างมูลค่าอย่างยั่งยืน” 

2) เป้ำหมำยรวม 

 เป้าหมายหลักที่ 1 การปรับโครงสร้างการผลิตสู่เศรษฐกิจฐานนวัตกรรม 
(พัฒนาระบบนิเวศท่ีส่งเสริมการค้าการลงทุนและนวัตกรรม) 

 เป้าหมายหลักที่ 5 การเสริมสร้างความสามารถของประเทศในการรับมือ 
กับการเปลี่ยนแปลงและความเสี่ยงภายใต้บริบทโลกใหม่ (มุ่งสร้างความพร้อมในการรับมือและแสวงหาโอกาส
จากการเป็นสังคมสูงวัยและจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและกลไก 
ทางสถาบันที่เอ้ือต่อการเปลี่ยนแปลงสู่ดิจิทัล) 

3) หมุดหมำยที่ 5 ไทยเป็นประตูกำรค้ำกำรลงทุนและยุทธศำสตร์ทำงโลจิสติกส์
ที่ส ำคัญของภูมิภำค (หลัก) 

(3.1)  เป้ำหมำยระดับหมุดหมำย 
 เป้ำหมำยที่  3 ไทยเป็นประตูและทางเชื่อมโครงข่ายคมนาคม  

และโลจิสติกส์ของภูมิภาค 

(3.2)  ตัวช้ีวัด 
 ตัวชี้ วัดที่ 1 ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 

ของประเทศไทยอยู่ในอันดับไม่ต่ ากว่าอันดับที่ 25 หรือคะแนนไม่ต่ ากว่า 3.60 
 ตัวช้ีวัดที่ 2 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม

ในประเทศน้อยกว่าร้อยละ 11 

 (3.3)  แนวทำงกำรพัฒนำ 
กลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและปัจจัยสนับสนุนเพ่ือเป็น

ประตูการค้าการลงทุนและฐานเศรษฐกิจส าคัญของภูมิภาค  
 กลยุทธ์ย่อยที่ 2.1 ลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานและพัฒนาปัจจัยสนับสนุน

เพ่ือสนับสนุนพื้นที่ท่ีมีศักยภาพและเขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งในปัจจุบันและอนาคต 
 กลยุทธ์ย่อยที่ 2.2 พัฒนาระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ให้เชื่อมโยง

ไร้รอยต่อตั้งแต่ระดับภูมิภาค อนุภูมิภาค และชายแดน ให้เป็นการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
 กลยุทธ์ย่อยที่ 2.7 สนับสนุนให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการลงทุน

ด้านโครงสร้างพื้นฐานเพิ่มมากข้ึน 
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 ในประเด็นความเชื่อมโยงระหว่างแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 และ
แผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2566 – 2570) พบว่า การด าเนินงานของกรมทางหลวง 
มีประเด็นการพัฒนาที่สอดคล้องกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 โดยมีควำมเชื่อมโยง
โดยตรงกับหมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญ 
ของภูมิภาคจากการการพัฒนาโครงข่ายทางถนนเพ่ือรองรับการขยายตัวของพ้ืนที่เมือง เขตเศรษฐกิจพิเศษ 
และเขตเศรษฐกิจชายแดน รวมทั้งการเชื่อมโยงโครงข่ายทางถนนกับประเทศเพื่อนบ้านรองรับ การเป็น
ศูนย์กลางการค้าและการขนส่งของภูมิภาค การพัฒนาที่ครอบคลุมในเรื่องการสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่ อง
หลายรูปแบบความปลอดภัย และการแก้ปัญหาภัยพิบัติบนระบบทางหลวง  

2.3 นโยบำยรัฐบำล 

 คณะรัฐมนตรี โดยนายเศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรี ได้แถลงต่อรัฐสภา เมื่อวันจันทร์ที่   
๑๑ กันยายน ๒๕๖๖ โดยมีนโยบายในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมทางหลวง สรุปได้ ดังนี้ 

 การผลักดันการพัฒนาการบริหารจัดการทุกขั้นตอนการบริการที่เป็นประตูสู่ประเทศไทย 
ซึ่งรวมถึงการปรับปรุงระบบคมนาคมทั้งทางบก ทางน้ า และทางอากาศ 

 การลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งของประเทศทั้งทางถนน ทางน้ า ทางราง  
และทางอากาศ เชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่งของภาคประชาชน สินค้า และบริการด้วยราคาและบริการ 
ที่เป็นธรรม เหมาะสมกับค่าครองชีพ เพ่ืออ านวยความสะดวกให้ประชาชน เปิดประตูค้าขายและเปิดโอกาส 
ของประเทศไทยให้เพ่ิมข้ึน เพ่ือตอบสนองต่อความต้องการสินค้าและบริการรูปแบบใหม่ของโลก 

 การพัฒนาต่อยอดเขตเศรษฐกิจพิเศษและระเบียงเศรษฐกิจทั้ง ๔ ภาค ให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น 
ตลอดจนการพัฒนาพื้นที่และเมืองให้เป็นไปตามผังเมืองที่สอดคล้องกับความต้องการของประชาชน เพ่ือให้เกิด
การกระจายความเจริญและกิจกรรมทางเศรษฐกิจไปสู่ภูมิภาค 

 การใช้การทูตเศรษฐกิจเชิงรุกเพ่ือเปิดประตูการค้าสู่ตลาดใหม่ๆ ให้สินค้าและบริการ 
ของประเทศไทย รัฐบาลจะส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจใหม่ อาทิ การพัฒนาเศรษฐกิจดิจิทัล อุตสาหกรรม
เทคโนโลยีขั้นสูง อุตสาหกรรมสีเขียว และอุตสาหกรรมความมั่นคงของประเทศ รวมทั้งการวิจัยพัฒนา
เทคโนโลยีและนวัตกรรมในประเทศ 

 การแก้ปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมที่เป็นวาระแห่งชาติ  โดยเฉพาะเรื่องฝุ่นควัน PM 2.5 
สานต่อนโยบาย Carbon Neutrality เพื่อให้ประเทศไทยเป็นผู้น าของอาเซียนในด้านการลดการปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สู่ชั้นบรรยากาศ 

 การลดความเหลื่อมล้ าในสังคมไทย การส่งเสริมความเป็นอยู่ที่ดีส าหรับทุกคน อาทิ 
ความปลอดภัยทางถนน การลดอัตราการเจ็บป่วยและการเสียชีวิตก่อนวัยอันควร การสร้างการแข่งขันที่เป็นธรรม 

 การด าเนินงานให้ประสบผลส าเร็จและเกิดผลเป็นรูปธรรมโดยเร็ว โดยอยู่บนพ้ืนฐานของ
ความถูกต้อง โปร่งใสและตรวจสอบได้ สอดคล้องกับกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้อง และให้ความส าคัญกับ
กระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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2.4 แผนระดับท่ี 3 ที่เกี่ยวข้อง  

 แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566 – 2570 

 ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 

 แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม (พ.ศ. 2566 – 2570) 

 (ร่าง) แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2566 - 2570) 

 แผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2566 - 2570) 
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ส่วนที่ 3 สำระส ำคัญของแผนปฏิบัติรำชกำรรำยปีของกรมทำงหลวง พ.ศ. 2567 
3.1 กำรประเมินสถำนกำรณ์ ปัญหำ และควำมจ ำเปน็ของแผนปฏิบัติรำชกำรรำยปี พ.ศ. 2567 

กรมทางหลวงเป็นหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ซึ่งมีภารกิจและบทบาทในการก่อสร้าง
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านทางหลวงให้มีโครงข่ายสมบูรณ์ครอบคลุมทั่วประเทศ และเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน 
ตลอดจนงานควบคุมและดูแลรักษาทางหลวงในความรับผิดชอบ เพ่ืออ านวยความสะดวก รวดเร็ว  
และปลอดภัยในทางหลวงทั่วประเทศ ซึ่งกรมทางหลวงได้ตระหนักถึงความส าคัญของการเปลี่ยนแปลง
ทั้งจากภายในและภายนอก รวมถึงการด าเนินงานที่สอดคล้องกับแนวทางการขับเคลื่อนประเทศ ทั้งนี้  
จากมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 4 ธันวาคม 2560 มีการจ าแนกแผนเป็น 3 ระดับ ประกอบด้วย แผนระดับที่ 1 
ได้แก่ ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี เป็นเป้าหมายใหญ่ในการพัฒนาประเทศอย่างยั่งยืนตามหลักธรรมาภิบาล  
ซึ่งใช้เป็นกรอบในการจัดท าแผนต่าง ๆ ให้สอดคล้องและบูรณาการเพ่ือให้เกิด เป็นพลังผลักดันไปสู่เป้าหมาย
ร่วมกัน และเป็นยุทธศาสตร์ชาติฉบับแรกของประเทศไทยตามรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย ปี 2560 
ซึ่งจะต้องน าไปสู่การปฏิบัติเพ่ือให้ประเทศไทยบรรลุวิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน  
เป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” แผนระดับที่ 2 ได้แก่  
แผนแม่บท แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และนโยบายและแผนระดับชาติ
ว่าด้วยความมั่นคงแห่งชาติ และแผนระดับที่ 3 ได้แก่ แผนปฏิบัติการที่มีความชัดเจนตามภารกิจของแต่ละหน่วยงาน
และสอดคล้องกับแผนระดับท่ี 1 และแผนระดับท่ี 2 ซึ่งทุกหน่วยงานจะต้องจัดท าแผนปฏิบัติการของตนเอง 

ดังนั้น กรมทางหลวงจึงมีความจ าเป็นในจัดท าจัดท าแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง 
พ.ศ. 2567 อย่างเป็นระบบ เพ่ือใช้เป็นกรอบแนวทางในการขับเคลื่อนการด าเนินงานให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
และให้เกิดความต่อเนื่องในการก ากับ ติดตามและประเมินผลการด าเนินงานเป็นประจ าทุกปี  

3.2 สำระส ำคัญของแผนปฏิบัติรำชกำรรำยปี พ.ศ. 2567 

3.2.1 วัตถุประสงค์ 
(1) เพ่ือจัดท าแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2567 ให้สอดคล้อง 

กับนโยบายรัฐบาล ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ  
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ
ไทย พ.ศ. 2566 – 2570 ของ สศช. แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี 
(พ.ศ. 2561 – 2580) ของกระทรวงคมนาคม แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม (พ.ศ. 2566 – 2570) ของ
กระทรวงคมนาคม (ร่าง) แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2566 - 2570) 
ของกระทรวงคมนาคม และแผนอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 

(2) เพ่ือให้แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2567 เป็นแนวทาง 
ในการด าเนินงานของกรมทางหลวง สามารถบูรณาการแผนการด าเนินงานระดับประเทศร่วมกับหน่วยงานต่าง ๆ 
ทั้งภายในและภายนอกกรมทางหลวง ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

3.2.2 ภำพรวม 

1) วิสัยทัศน์กรมทำงหลวง 

“มุ่งพัฒนาและดูแลบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข้าถึง ปลอดภัย  
ตามมาตรฐานล าดับชั้นทางหลวง ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม” 

ครอบคลุมประเด็น ดังนี้ 
(1) ประเด็นเชิงกระบวนกำร มุ่งพัฒนาและดูแลบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง 

ตามมาตรฐานล าดับชั้นทางหลวง 
(2) ประเด็นเชิงผลผลิตและผลลัพธ์ สนับสนุนการพัฒนาประเทศโดยการพัฒนา

โครงข่ายทางหลวงที่ “สะดวก เชื่อมโยง เข้าถึง ปลอดภัย เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และเพ่ิมโอกาสทางสังคม 
แก่คนทุกกลุ่ม” 
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2) พันธกิจกรมทำงหลวง 

(1) พัฒนาโครงข่ายทางหลวง (Highway Network) ที่เชื่อมโยง Connectivity) 
เข้าถึง (Accessibility) ที่สมบูรณ์ และคล่องตัว (Mobility) เพ่ือขับเคลื่อนเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ 

(2) บ ารุงรักษา ยกระดับความปลอดภัย และบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง
ให้ได้ตามมาตรฐานคุณภาพ เพ่ือความพร้อมของการให้บริการอย่างต่อเนื่อง 

(3) บริหารจัดการองค์กรที่มุ่งสู่การเป็นองค์กรดิจิทัล สามารถปรับตัวต่อการ
เปลี่ยนแปลง ให้ความส าคัญต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม เพ่ือบรรลุเป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืน 

3) ค่ำนิยมกรมทำงหลวง 

“H I G H W A Y S” 
“สร้ำงสรรค์ผลงำน ผสำนเทคโนโลยี ด้วยควำมรู้ที่เหมำะสม ซื่อสัตย์ 

ปฏิบัติงำนอย่ำงรู้รอบ รับผิดชอบต่อพันธกิจ เกำะติดกำรให้บริกำร ท ำงำนร่วมกันเป็นหนึ่งเดียว” 
High performance : สร้างสรรค์ผลงาน 
Intelligent technology : ผสานเทคโนโลยี 
Good knowledge : ด้วยความรู้ที่เหมาะสม 
Honesty : ซื่อสัตย์ 
Work smart : ปฏิบัติงานอย่างรู้รอบ 
Accountability : รับผิดชอบต่อพันธกิจ 
Year-round commitment : เกาะติดการให้บริการ 
Synergy  : ท างานร่วมกันเป็นหนึ่งเดียว 

 
4) วัฒนธรรมกรมทำงหลวง 

“D O H” 

1) Deliver Good Service to People 
 : มุ่งให้เกิดการให้บริการที่ดีแก่ประชาชน 

2) Obligate Governance and Sustainability 
 : ยึดมั่นในหลักธรรมมาภิบาลและความยั่งยืน 

3) Hold Accountability for Interests of Nation and People 

 : คงไว้ซึ่งความรับผิดชอบในผลประโยชน์ของชาติและประชาชน 
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3.2.3 เป้ำหมำยและตัวชี้วัด 
1) ยุทธศำสตร์ที่ 1 : ด้ำนกำรพัฒนำโครงข่ำยทำงหลวง 

(1) เป้ำหมำยยุทธศำสตร์ : การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงที่เชื่อมโยง 
(Connectivity) เข้าถึง (Accessibility) และคล่องตัว (Mobility) ตามมาตรฐานล าดับชัน้ทางหลวง (Road Hierarchy)  

(2) ตัวช้ีวัด 
   ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 

1.1) จ านวน Missing Link เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการเข้าถึงโครงข่ายทางหลวง 
1.2) เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจที่สามารถริเริ่มด าเนินการ

ก่อสร้างได้ (หน่วย : โครงการ) 
1.3) จ านวนและระยะทางของการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง และ 

ทางพิเศษระหว่างเมือง เพ่ือรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ แหล่งท่องเที่ยว และด่านชายแดน (หน่วย : โครงการ, 
กิโลเมตร, แห่ง) 

1.4) จ านวนพ้ืนที่ชุมชน พ้ืนที่การเกษตร แหล่งท่องเที่ยว และสถานที่ส าคัญ  
ที่ได้รับการปรับปรุงให้มีความสะดวกและปลอดภัยส าหรับผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม (หน่วย : แห่ง) 

1.5) จ านวนหน่วยงานที่ได้รับการพัฒนาหรือปรับปรุงให้สอดคล้อง 
ตามมาตรฐานล าดับชั้นทางหลวง (Road Hierarchy) (หน่วย : หน่วยงาน) 

ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
1.1) ความสามารถในการเข้าถึงโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน (หน่วย : ร้อยละ) 

2) ยุทธศำสตร์ที่ 2 ด้ำนบ ำรุงรักษำและบริหำรจัดกำรโครงข่ำยทำงหลวง 
(1) เป้ำหมำยยุทธศำสตร์ : การบ ารุงรักษาและบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง 

ที่ทันต่อสถานการณ์เพ่ือความพร้อมของการให้บริการอย่างต่อเนื่องและมีคุณภาพ 
(2) ตัวช้ีวัด 

ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 
2.1) ระยะทางของทางหลวงที่ได้รับการบ ารุงรักษาตามรอบอายุบริการ 

(หน่วย : กิโลเมตร) 
2.2) จ านวนสะพานที่ได้รับการบ ารุงรักษาตามรอบอายุบริการ (หน่วย : สะพาน) 
2.3) ร้อยละของการตอบสนองต่ออุบัติการณ์ได้ภายในเวลาที่ก าหนด 

ในโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (หน่วย : ร้อยละ) 
2.4) ร้อยละของการเข้าถึงพ้ืนที่ที่เกิดภัยพิบัติได้ภายในเวลาที่ก าหนด 

ในโครงข่ายทางหลวง (หน่วย : ร้อยละ) 
2.5) ร้อยละของจ านวนวันที่สถานีตรวจสอบน้ าหนักที่สามารถให้บริการ 

ในแต่ละป ี(หน่วย : ร้อยละ) 
2.6) จ านวนระบบควบคุมน้ าหนักยานพาหนะที่เปิดให้บริการเพ่ิมเติม 

และจ านวนรถบรรทุกที่เข้าตรวจสอบน้ าหนักในสถานีตรวจสอบน้ าหนักและระบบควบคุมน้ าหนักยานพาหนะ 
(หน่วย : แห่ง, ล้านคัน) 

ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
2.1) ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความขรุขระสากล 

ของผิวทางผ่านเกณฑ์มาตรฐาน (หน่วย : ร้อยละ) 
2.2) ร้อยละของสะพานที่มีสภาพการใช้งาน (Condition Rating)  

ผ่านเกณฑ์มาตรฐาน (หน่วย : ร้อยละ) 
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3) ยุทธศำสตร์ที่ 3 ด้ำนควำมปลอดภัย 
(1) เป้ำหมำยยุทธศำสตร์ : เพ่ิมประสิทธิภาพและยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย 

ของโครงข่ายทางหลวงและพ้ืนที่งานก่อสร้างและบ ารุงทาง 
(2) ตัวช้ีวัด 

ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 
3.1) ร้อยละของจ านวนแห่งที่ได้รับการปรับปรุงการป้องกันอันตราย 

ข้างทางหลวงที่ด าเนินการจริงเทียบกับเป้าหมายประจ าปี (หน่วย : ร้อยละ) 
3.2) ร้อยละของจ านวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบนโครงข่ายทางหลวง

ที่ด าเนินการจริงเทียบกับเป้าหมายประจ าปี (หน่วย : ร้อยละ) 
3.3) จ านวนรถบรรทุกที่เข้าใช้บริการจุดจอดพักรถบรรทุก (หน่วย : คัน) 
3.4) ร้อยละของโครงการก่อสร้างหรือปรับปรุงทางหลวงขนาดใหญ่ 

ที่มีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (RSA) ก่อนเปิดใช้งาน (หน่วย : ร้อยละ) 
ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
3.1) ร้อยละของจ านวนบริเวณอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงที่ลดลง 

(หน่วย : ร้อยละ) 
3.2) ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) (หน่วย : ราย ต่อ 100 ครั้ง) 
3.3) อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อปริมาณการเดินทาง (VKT) 

บนโครงข่ายทางหลวง (หน่วย : ราย ต่อ 100 ล้าน VKT) 
3.4) ร้อยละของอัตราการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ก่อสร้างและบ ารุงทาง 

ต่อจ านวนวันท างานที่ลดลง (หน่วย : ร้อยละ) 
3.5) ร้อยละของอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในพ้ืนที่ก่อสร้างและบ ารุงทาง

ต่อจ านวนวันท างานที่ลดลง (หน่วย : ร้อยละ) 
3.6) จ านวนบุคลากรของกรมทางหลวงที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร

ในขณะปฏิบัติงาน(หน่วย : ราย) 

4) ยุทธศำสตร์ที่ 4 ด้ำนบริหำรจัดกำรองค์กร 
(1) เป้ำหมำยยุทธศำสตร์ : สร้างบุคลากรยุคใหม่ เน้นการท างานเชิงรุก 

และบูรณาการกับทุกภาคส่วน และมุ่งสู่การเป็นองค์กรดิจิทัล 
(2) ตัวช้ีวัด 

ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 
4.1) ร้อยละของความส าเร็จของการด าเนินการตามแผนพัฒนาทรัพยากรบุคคล 

ของกองฝึกอบรมประจ าปี (หน่วย : ร้อยละ) 
4.2) จ านวนหน่วยงานที่มีกิจกรรมสร้างสภาพแวดล้อมและบรรยากาศที่ดี

ในการท างานตามกิจกรรมที่ก าหนด (หน่วย : หน่วยงาน) 
4.3) จ านวนระบบให้บริการภาคประชาชนที่ได้รับการพัฒนาตามหลัก 

Digital Government Services บริการภาครัฐ (Public Services) และการบริหารจัดการรูปแบบดิจิทัล 
(Smart Back Office) (หน่วย : ระบบ) 

4.4) ร้อยละความส าเร็จของบุคลากรกลุ่มเป้าหมายที่ผ่านการประเมิน 
การอบรมด้านการจัดการเชิงพ้ืนที่ (Smart PR) และด้านกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ (หน่วย : ร้อยละ) 
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ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
4.1) ระดับความพึงพอใจในด้านคุณภาพชีวิตของบุคลากร (หน่วย : ร้อยละ) 
4.2) ระดับความพร้อมการพัฒนารัฐบาลดิจิท ัลของกรมทางหลวง 

(หน่วย : ร้อยละ) 
4.3) ร้อยละความส าเร็จการบริหารจัดการต่อข้อร้องเรียน/ร้องทุกข์ 

ในกิจกรรมด าเนินงานเองของกรมทางหลวง (จนได้ข้อยุติ) (หน่วย : ร้อยละ) 

5) ยุทธศำสตร์ที่ 5 ด้ำนงำนวิจัย สิ่งแวดล้อม และกำรพัฒนำอย่ำงย่ังยืน 
(1) เป้ำหมำยยุทธศำสตร์ : ขับเคลื่อนงานวิจัยและนวัตกรรม มุ่งพัฒนาทางหลวง 

ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม และส่งเสริมการบรรลุเป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
(2) ตัวช้ีวัด 

ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 
5.1) ผลงานวิจัยและนวัตกรรมที่สามารถน าไปประยุกต์ใช้งานในกิจกรรม

ของกรมทางหลวง (หน่วย : จ านวน) 
5.2) จ านวนสายทางที่น าแนวทางถนนสีเขียว (Green Highway) และ/

หรือถนนออกแบบเพื่อทุกกลุ่ม (Universal Design) สู่การก่อสร้างจริง (หน่วย : สายทาง) 
5.3) จ านวนงานออกแบบที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมตามหลักการพัฒนา 

ที่ยั ่งยืนที่สอดคล้องกับภูมิทัศน์สถาปัตยกรรม และอัตลักษณ์ของชุมชนที่ได้รับอนุมัติให้น าไปใช้จริง  
(หน่วย : จ านวน) 

ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
5.1) ร้อยละความส าเร็จในการปรับปรุงถนนเพ่ิมพ้ืนที่ให้กับคนทุกกลุ่ม 

(หน่วย : ร้อยละ) 

3.2.4 โครงกำรส ำคัญ 
1) กิจกรรมก่อสร้ำงทำงหลวงแผ่นดิน 

   - ทางหลวงหมายเลข 212 สาย โพนพิสัย - บึงกาฬ ตอน ปากคาด - บ.สมประสงค ์
   - ทางแนวใหม่ สาย ทางเลี่ยงเมืองอ่างทอง 

2) กิจกรรมก่อสร้ำงทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง 
- ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก (บางบัวทอง - บางปะอิน) ตอน บางบัวทอง - ลาดหลุมแก้ว  
ในส่วนของงานโยธา 

3) กิจกรรมแก้ปัญหำกำรจรำจรในพื้นที่ กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก 
- ทางแนวใหม่ สาย แยกทางหลวงหมายเลข 9 (บ.บางเตย) - บรรจบทางหลวง
หมายเลข 3214 (บ.พร้าว) 

4) กิจกรรมก่อสร้ำงสะพำนและทำงต่ำงระดับ 
- จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 ตัดทางหลวงหมายเลข 410 (แยกตะลุโบะ) 
- จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 ตัดทางหลวงหมายเลข 43 (แยกดอนยาง) 

5) กิจกรรมเร่งรัดขยำยทำงสำยประธำนให้เป็น 4 ช่องจรำจร (ระยะท่ี 2) 
- ทางหลวงหมายเลข 103 สาย อ.ร้องกวาง - อ.งาว ตอน บ.วังดิน - บ.แม่ตีบหลวง 
- ทางหลวงหมายเลข 21 สาย อ.หล่มเก่า - เลย ตอน ต.ร่องจิก- ต.สานตม 
- ทางหลวงหมายเลข 33 สาย อ.ปากพลี - อ.ประจันตคาม 


